Doch worum ging es eigentlich genau in Briissel? Die Europaische
Kommission besteht aus 27 Mitgliedern, den EU-Kommissaren. Je-
des Land der EU entsendet einen Kommissar, diese werden dann
bestimmten Ressorts zugeordnet. Der deutsche Vertreter, Gunther
Oettinger (CDU), besetzt derzeit das Ressort Energie. Die Europdische
Kommission kann Gesetze vorschlagen und iiberwacht die korrekte
Umsetzung, aber auch Einhaltung der EU-initiierten Beschliisse und
Rechtsakte in den jeweiligen EU-Mitgliedsstaaten. In Deutschland
ware Zielpunkt das so genannte Energiesteuergesetz gewesen, das
die Besteuerung von Benzin, Diesel, Autogas und Erdgas regelt. Die-
ses muss, wie bereits geschildert, in Einklang stehen mit den Richt-
linien, die die EU vorgibt.
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Sie wird sich auch weiterhin beim Tanken (iber gunstige
Autogaspreise freuen kénnen: Geht es nach der EU, kann LPG
bis 2023 steuerbegtinstigt bleiben.

Der Vorschlag der EU-Kommission sah vor, eine neue EU-Energie-
cteuerrichtlinie zu erlassen. Dabei sollte sich der Steuersatz nicht
mehr an der Literzahl der getankten Menge, sondern an dem Ener-
gieinhalt von Benzin, Diesel, Autogas und Erdgas orientieren. Als
zweite GroBe wurde noch der CO;-Ausstoss mit in die Richtlinie
eingearbeitet. Und genau hier setzt die Kritik an: Dieselfahrzeuge
gelten als teuer in der Anschaffung, sind jedoch ebenso wie Autogas-
und Erdgasfahrzeuge besonders energieeffizient. Deshalb konnten
Fachleute dem Vorhaben der Kommission im Vorfeld der Abstimmung
kaum Chancen einraumen.

Vom ADAC iiber die Automobilhersteller bis hin zu den Parteien lie-
fen die meisten Betroffenen sturm gegen den Vorschlag, der so gar
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nicht in die wirtschaftliche und politische Landschaft passen wollte.
Deshalb lehnte das Parlament letztlich die meisten Passagen des
Entwurfs ab. Auch neue Entwiirfe mit diesem Hintergrund dirften es
schwer haben, auf den Weg gebracht zu werden, denn fiir Beschliisse
dieser Art fordert die EU-Gesetzgebung Einstimmigkeit. Das Veto eines
einzigen Mitgliedsstaates kann die Umsetzung letztlich verhindern.

Sekt kann schon mal kalt gestellt werden
Und genau an diesem Punkt wird es sehr interessant fir Auto-
gasfahrer: Zunéchst bleibt erst einmal alles so, wie es war. Und zwar
bis 2018. Fiir die Zeit nach 2018 hat das européische Parlament
nun als ersten Schritt die Voraussetzungen fir die Mitgliedslander
geschaffen, unter anderem fiir Autogas die
jeweiligen Steuersdtze weit Uber 2018 hi-
naus beizubehalten, ohne mit der EU-
Gesetzgebung in Konflikt zu geraten. Nach
2025 rechnen Experten damit, dass die
Steuern moderat angepasst werden. Wich-
tiger ist jedoch eines: Die Ablehnung we-
sentlicher Teile der Steuererhohung, die die
neue Energiesteuerrichtlinie eigentlich bein-
haltet hatte, interpretiert man in energie-
wissenschaftlichen, aber auch politischen
Kreisen als starkes Signal, auch auf der Ebene
der Mitgliedsstaaten dem mehrheitlichen
Willen des EU-Parlaments zu folgen und die
Steuerbegiinstigung zumindest bis vermutlich
2025 beizubehalten.
Die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten behalten
sich vor, eigene, nationale Regelungen auf
den Weg zu bringen, der dem Fahrzeugbe-
stand der jeweiligen Lander entsprechend
Rechnung tragt. In Deutschland ist das die
Mobilitats- und Kraftstoffstrategie der Bun-
desregierung”, die in einem Prozess mit vie-
len Interessengruppen
fortgeschrieben wird.
Im Klartext: Nach dem
derzeitigen Stand der
Dingeistdererste ganz
wichtige wegweisen-
de Schritt getan: die
Gasfahrer konnen sehr
wahrscheinlich ~ weit
iiber 2018 hinaus steu-
erbeglinstigtes Auto-
gasund Erdgas tanken.
Doch der Ordnung hal-
Die EU-Kommission wollte den Gasfahrern ber sei erwdhnt, das
ans Geld gehen, das Parlament zog die in  Steuerangelegen-
ReiBleine. heiten die einzelnen
Mitgliedsstaaten der EU das letzte Wort haben, sie jedoch dem Wink
mit dem Zaunpfahl aus Briissel meistens folgen. Oder um es anders
zu sagen: Jetzt kann der Sekt schon mal kalt gestellt werden. Nur um
die Flasche zu képfen, dazu ist es noch etwas zu friih.
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